	Latgales plānošanas reģiona sadarbības komisijas sēde 10.09.2008. 
Latgales plānošanas reģiona problēmu un iespējamo risinājumu apkopojums par sabiedrisko transportu
	RAPLM viedoklis

	Nr.p.k.
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	Problēma
	Ieteiktais risinājums
	

	
	Slēdzot reģionālos starppilsētu nozīmes maršrutus, netika izzināts pagastu iedzīvotāju maršrutu reisu sociāli ekonomiskā nepieciešamība, kā rezultātā tika slēgti reisi, kuri ir nepieciešami rajona robežās dzīvojošajiem iedzīvotājiem. 
	Starppilsētu nozīmes maršrutu slēdz, bet pēc pašvaldību iedzīvotāju lūgumiem rajona padomei ir jāatklāj jauni maršruti, lai apkalpotu pasažierus, kuri izmantoja slēgto starppilsētu maršruta reisu.

Tā ir nepamatota maršruta reisu slēgšana, jo šobrīd ir nepieciešamība tos atjaunot, tikai tas jādara rajona padomei.
	Noteikt, ka starppilsētu nozīmes maršrutu slēgšanu Valsts SIA "Autotransporta direkcija" nepieciešams saskaņot ar vietējām pašvaldībām. 
	

	1. 
	Pēc Autotransporta Direkcijas (turpmāk – AD) lūguma, rajonā esošajām pašvaldībām jāpalielina tarifs reģionālajos vietējās nozīmes maršrutos 3,5 līdz 4 santīmi par kilometru, bet tarifu pēc noslēgtajiem līgumiem ar pārvadātājiem nosaka pats pārvadātājs. Tāpat arī pēc AD lūguma ir jāpārskata pārvadājumu intensitāte (jāsamazina reisu skaits) reģionālajos vietējās nozīmes maršrutos, bet, ja maršruta tīkls jau ir samazināts līdz minimumam un apkalpo tikai sociāli ekonomiski nepieciešamos rajona maršrutus, nav iespējama šāda samazināšana.

	Pamatojoties uz Ministru kabineta (turpmāk – MK) 2007.gada 1.novembra noteikumu Nr.672 „Sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanā radušos zaudējumu un izdevumu kompensēšana un sabiedriskā transporta pakalpojuma tarifa noteikšanas kārtība” 4.2.punktu, nav skaidrs, kā tiek plānots segt zaudējumus pārvadātājiem pilnā apmērā.
	Segt pašvaldībām radušos zaudējumus pilnā apmērā saskaņā ar MK 2007.gada 1.novembra noteikumu Nr.672 „Sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanā radušos zaudējumu un izdevumu kompensēšana un sabiedriskā transporta pakalpojuma tarifa noteikšanas kārtība” 4.2.punktu.
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	2. 
	Pašvaldībām netiek ieskaitīts nepieciešamais finansējums sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanas rezultātā radušos zaudējumu segšanai pēc ceturkšņa rezultātiem, kā arī nav skaidrs par pašvaldībām piešķirto finansējuma apjomu visam gadam.
	Pašvaldība nespēj norēķināties ar pārvadātāju par veikto pakalpojumu, jāsamazina pakalpojumu apjoms, jāpaaugstina tarifi.
	AD risināt jautājumu ar Satiksmes ministriju (turpmāk – SM) par pietiekoša finansējuma pieprasīšanu no valdības.
	

	
	Sliktais autoceļu stāvoklis ievērojami palielina transporta remonta izdevumus, kas ne tikai paaugstina izmaksas, bet arī veicina kustības grafika neievērošana.


	Tiek padārdzināts un vienlaicīgi pasliktināts sniegtais pakalpojums.
	Autoceļu remontu un to uzturēšanas finansējuma palielināšana, grunts autoceļu asfaltēšana autobusu maršrutos, tā nodrošinot autoceļu kvalitātes uzlabošanas un nodrošinot drošu autobusu pārvietošanos. 
	

	3. 
	Autoceļu remonti netiek savlaicīgi saskaņoti ar pašvaldībām un pārvadātājiem, tādējādi pēdējā brīdī jāmaina autobusu maršruti, kā arī netiek slēgti līgumi par zaudējumiem ceļu remonta laikā.
	Tiek bojāti autobusi, tādējādi rodas papildus izdevumi pārvadātājam, apbraucamie autoceļi netiek uzturēti kārtībā. 
	1. Jānosaka autoceļu remontdarbu saskaņošanas procedūra ar esošajiem un jaunajiem maršrutiem.

2. Jau gada sākumā pašvaldības un pārvadātāji jāinformē par pasākumu plāniem autoceļu remontos, lai varētu savlaicīgi pārplānot maršruta tīklu. 
3. Jāparedz, ka pārvadātājiem tiek kompensēti zaudējumi sakarā ar autoceļu remontdarbiem.
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	Sabiedriskā transporta pakalpojumu nepieciešamība ik gadu pieaug, tomēr vislēnāk pārvadājumi attīstās lauku apvidos.


	1. Nepietiekošs finansējums pasažieru pārvadājumu nodrošināšanai, novecojis autobusu parks, kā arī esošo autoceļu kvalitāte.

2. Bez īpašas analīzes un saskaņošanas ar pagastu padomēm tiek slēgti vairāki reģionālie starppilsētu nozīmes maršrutu reisi, ko izmanto vienas vai vairāku pašvaldību iedzīvotāji, īpaši skolēni un studenti, kā arī pagastā strādājošie.

3. Pildot 2008. gada 9.jūlija VAS „Autotransporta direkcijas” vēstulē norādītos pasākumus, paaugstinot tarifus pašvaldībām būs problēma ar braukšanas biļešu apmaksu skolēniem, jo šī gada budžetā tas netika ieplānots.

4. Slēdzot maršrutus pastāv reāli draudi zaudēt saikni ar lauku iedzīvotājiem tālās viensētās, izolējot tos no sabiedriskās dzīves, īpaši šobrīd, kad tiek īstenota administratīvi teritoriālā reforma.

5. Starprajonu autobusos iekasē iekāpšanas maksu, kaut arī cilvēks brauc tikai vienu vai divas pieturas viena rajona robežās.
	1. Nepieciešams nodrošināt iedzīvotājiem kvalitatīvus, stabilus un pieejamus sabiedriskā transporta pakalpojumus (piemēram, skolēni no mazturīgām ģimenēm nevar atļauties biļetes par paaugstinātajām cenām).
2. Slēgt tikai tādus reisus un maršrutus, kuri tiešām nav nepieciešami iedzīvotājiem. Nepieciešams veikt situācijas analīzi un saskaņot ar ieinteresētajām pašvaldībām;
3. SM palielināt finanšu līdzekļus (dotāciju) pasažieru pārvadājumiem;
4. Nepieciešams izstrādāt ilgtermiņa sabiedriskā transporta attīstības politiku, lai nodrošinātu iedzīvotājiem vienu no pamattiesībām – iespēju brīvi pārvietoties.
5. Neiekasēt iekāpšanas maksu par īsu (viena–divas autobusa pieturas viena rajona robežās) brauciena maršrutu.
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	4. 
	  Saskaņā ar MK rīkojuma projektu (TA-2364), tiek paredzēts izdarīt grozījumus MK 2008.gada 20.maija rīkojumā Nr.265 „Par sabiedriskā transporta pakalpojumu sniegšanu ar autobusiem maršrutu tīkla reģionālajos starppilsētu nozīmes maršrutos”.
	Rīkojuma projekts paredz, ka pasūtītājs (AD) ir tiesīgs vienpusēji samazināt vai palielināt pārvadātajam piešķiramo tiesību apjumu, tāpat pasūtītājs, ņemot vērā reālo situāciju, var samazināt vai palielināt piešķirto tiesību apjomu vienpusēji par 50 %.
	Šo rīkojumu būtu nepieciešams papildināt, norādot, ka samazināšanu var veikt, tikai saskaņojot ar pašvaldībām.
	

	
	Pašreiz skolēnu pārvadājumus nodrošina starppilsētu un piepilsētu autobusu satiksme un rajonu pašvaldības ar saviem transporta līdzekļiem. 

Atsevišķas rajona pašvaldības noslēgušas līgumus ar uzņēmējiem, lai nodrošināti skolēnu pārvadājumus.
	1. Finanšu līdzekļu (dotāciju) trūkums pārvadātājiem no valsts puses un autobusu trūkums pašvaldībās.
2. Grozījumi maršrutu tīklā saistībā ar skolēnu pārvadājumu sezonalitāti ir sarežģīti un laikietilpīgi
3. Reisa autobusos ir augstas biļešu cenas. Līdz ar degvielas cenu pieaugumu, palielinās arī autobusu izmantošanas izmaksas pašvaldībās.

4. Izmantojamie transporta līdzekļi neatbilst Eiropas Savienības standartiem - pirmsskolas vecuma bērniem un skolēniem sagādā problēmas iekāpšana autobusos, jo slieksnis ir augsts un sagādā grūtības iekāpt.
5. Attālumiem starp pieturām pēc pieprasījuma būtu jābūt mazākiem - maziem bērniem ir jānoiet lieli ceļa posmi ar kājām. Reisu biežums nav pietiekams
. 

	1. SM palielināt finanšu līdzekļus (dotāciju) pasažieru pārvadājumiem, t.sk. pašvaldībām - par sava autotransporta izmantošanu skolēnu pārvadāšanai
2. Nepieciešamas diskusijas par varbūtēji nepieciešamām izmaiņām vairākos spēkā esošajos normatīvajos aktos – tādos kā likums "Autopārvadājumu likums", MK 2005.g. 12.aprīļa noteikumi Nr.248 "Kārtība, kādā organizē un veic pasažieru starptautiskos pārvadājumus ar autobusiem, atklāj, groza un slēdz maršrutus un izsniedz starptautiskajos līgumos paredzētās atļaujas"  u.c.
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	5. 
	Daudzas autobusu maršrutu pieturvietas nav sakārtotas atbilstoši drošām satiksmes organizācijas prasībām un pasažieru ērtībām.
	Autobusiem problēmas ar piebraukšanu pie pieturvietas, pasažieriem nav droša iekāpšana un izkāpšana.
	Jāapzina visas pieturvietās nepieciešamie sakārtošanas darbi, jābūt pieturvietu sakārtošanas plānam, lai zinātu pašvaldības teritorijā, kas un kad plānots darīt.
	

	6. 
	Laikā, kad notiek rajonu reorganizācija, beidzas vairāku rajonu padomju slēgto līgumu ar pārvadātājiem termiņš.


	Kamēr plānošanas reģions nav pārņēmis sabiedriskā transporta pakalpojumu funkciju, tas nevar organizēt konkursus un slēgt līgumus ar pārvadātājiem. Pēc rajonu darbības pārtraukšanas pēc 2009.g. 1.jūlija nebūs iespējams pagarināt spēkā esošos līgumus.
	Nepieciešamas diskusijas par varbūtējām izmaiņām normatīvajos aktos, kuri nosaka līgumu slēgšanas kārtību, kā arī jauni likumdošanas akti saistībā ar rajonu reorganizāciju un pasažieru pārvadājumu organizācijas un kontroles funkciju nodošanu reģioniem.

	

	
	Pēc rajonu reorganizācijas, izveidojot novadus, sabiedriskā transporta organizēšanas funkciju pārņem Latgales plānošanas reģions.
	1. Nav skaidrs, vai visas funkcijas sabiedriskā transporta organizēšanā tiks pārņemtas uzreiz pēc novadu izveidošanas, vai tas notiks pakāpeniski.
2. Nav skaidrs, kāda loma paliks pašreizējiem pasažieru pārvadājumu speciālistiem, kas strādā rajona padomēs.
3. Nav skaidrs, kā tiks organizēta sabiedriskā transporta darbība novadā.
	
	

	
	Ir slēgta vilcienu kustība maršrutā Rīga-Ieriķi-Gulbene-Balvi-Žīguri-Vecumi (Pitalova), starppilsētu maršrutu tiek samazināti, reģionālos vietējās nozīmes maršrutus ierobežoto valsts budžeta līdzekļu dēļ arī jāsamazina,  jāpalielina tarifi.
	Pasliktinās iedzīvotāju pārvietošanās iespējas uz izglītības, veselības un citām valsts un pašvaldību iestādēm.
	1.Nodrošināt finansējumu pārvadātāju zaudējumu segšanai, 
2.Neslēgt reģionālos vietējās nozīmes maršrutus.
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	Paredzēts izslēgt Jēkabpils autobusu parka nodrošināto reisu „Jēkabpils-Bebrene”(maršruts Nr.7008) , kas kursē sestdienās 17:55, kā arī „Jēkabpils – Vandāni- Bebrene„( maršruts Nr.7007) , kas kursē svētdienās 5:00.
	Šos autobusu reisu izmanto daudzi Bebrenes iedzīvotāji, it īpaši studenti un skolēni, kas studē Jēkabpilī un Rīgā. Alternatīvs risinājums – satiksme caur Daugavpili un Ilūksti - sadārdzina izmaksas pasažieriem un prasa lielāku laika patēriņu (vismaz par 1,5 stundu vairāk). Pasažieru pārvietošanās iespēju samazināšanās un tiešo reisu atcelšana veicina iedzīvotāju aizplūšanu no ciematiem un ir viena no galvenajām problēmām lauku teritoriju pastāvēšanai un attīstībai.  
	1. Neatcelt šos reisu

2. Pasažieru pārvadātājiem piedāvāt alternatīvus risinājumus.

3. Ar aprēķiniem  pamatot  atceļamo reisu nerentabilitāti, pirms atsevišķu reisu slēgšanas veikt sabiedrisko apspriešanu, ņemot vērā sabiedrības viedokli, kas izmanto konkrēto pakalpojumu konkrētā teritorijā 
	

	
	Maršruta Nr.7543 Daugavpils – Krāslava reisa plkst.6.50 no Daugavpils autoostas (turpmāk – AO) slēgšana sestdienās un svētdienās
	Šo reisu brīvdienās izmanto iedzīvotāji, lai no Daugavpils atbrauktu uz Krāslavu un tālāk uz Kombuļu, Aulejas un Indras pagastiem. Vietējā maršrutā Nr.6144 Krāslava – Indra pēc iedzīvotāju lūguma brīvdienās tika izdarītas izmaiņas, lai nodrošinātu iespēju no Daugavpils tālāk nokļūt uz Indru.


	Atstāt reisu sestdienās
	

	7. 
	Maršruta Nr.7543 Daugavpils – Krāslava reisu plkst.18.50 no Krāslavas AO un plkst.21.10 no Daugavpils AO slēgšana 
	Autobusa maršruts pakārtots vilcienam Rīga – Daugavpils un atklāts tieši šim mērķim. Pašreiz izmanto studenti, lai svētdienās nokļūtu Daugavpilī, bet darba dienās – studenti un strādājošie nokļūšanai Krāslavā. Vietējā maršrutā Krāslava – Robežnieki – Skuķi – Nauļāni reiss ar pienākšanas laiku Krāslavā plkst.18.20 pakārtots iepriekš minētajam maršrutam.


	Atstāt reisus no pirmdienas līdz piektdienai  un svētdienās, slēgt sestdienās, vai vismaz atstāt reisus piektdienās un svētdienās
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	8. 
	Maršruta Nr.7564 Dagda – Kaunatas pagrieziens – Rēzekne reisu plkst.7.40 no Dagdas AO un plkst.10.10 no Rēzeknes slēgšana
	Reisu plkst.07.40 pārsvarā izmanto skolēni nokļūšanai skolā un skolotāji - darba vietā (Ezerniekos), no pieturām Dubuļi, Kaunata u.c. brauc uz darbu Rēzeknē, studenti – uz augstskolām.

Slēdzot šo reisu ievērojami pasliktinās satiksme uz Rēzekni Dagdas pilsētas un tuvāko pagastu iedzīvotājiem. Slēdzot šo reisu un arī, kā paredzēts, maršruta Nr.7559 Dagda – Rēzekne – Dagda reisu plkst.14.50, caur Ezerniekiem paliek tikai viens reiss dienā plkst.10.40. 

Reisu plkst.14.50 no Dagdas AO svētdienās pārsvarā izmanto studenti, bet darba dienās no Rēzeknes – nokļūšanai no darba savā dzīvesvietā.
	Pārskatīt izpildes laikus, taču reisu skaitu uz Rēzekni saglabāt.

Ņemot vērā, ka Rēzekne ir otra lielākā pilsēta Latgales plānošanas reģionā, kur atrodas vairākas mācību u.c. iestādes un organizācijas, tad reisu nokļūšanai Rēzeknē plkst.5.50 (caur Maltu), plkst.10.40 (caur Kaunatu), plkst.15.30 (caur Maltu) ir par maz.  
	

	9. 
	Izmaiņas maršrutā Nr.7046 Rīga - Krāslava
	Plānotā maršruta saīsināšana pirmdienās un piektdienās līdz Krāslavai.
	Ceturtdienās saīsināt līdz Krāslavai, bet pirmdienās un piektdienās atstāt līdz Indrai, lai nodrošinātu iespēju studentiem un strādājošiem no Indras pirmdienās nokļūt uz Rīgu, bet piektdienās – atgriezties.
	

	10. 
	Maršruta Nr.7985 Rīga – Daugavpils – Krāslava slēgšana
	Pasliktinās satiksme ar Daugavpili.
	Posmā Daugavpils – Krāslava atklāt jaunus reisus šajā laikā vai veikt izmaiņas jau esošajos, bet svētdienās atstāt maršrutu bez izmaiņām.
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